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(57) Abstract: The invention 
relates to a rear parcel shelf system 
for a convertible vehicle with a 
hard folding roof, said system 

(5) comprising a first retractable 
shelf (6). The inventive system 
also comprises a second shelf (21) 
which is intended to be disposed 
under the bonnet (12) of the rear 
boot (11) when the roof (2) is in 
the closed position and means of 
moving and guiding said second 
shelf (21) towards the front of 
the vehicle in order to fill the 
space between the back (8) of the 
corresponding seats (9) and the 
front edge (24) of the bonnet (12) 
when the roof (2) is in the folded 
position. 

(57) Abrege : Le systeme (5 ) 
comprend une premiere tablette 

(6) escamotable. II comprend en 
outre une seconde tablette (21) 

adaptee a elre disposee, dans la position fermee du toil (2), sous le capot (12) du coffre arriere (1 1), et des moyens pour deplacer et 
guider ladile seconde tablette (21) vers Pavant du vehicule pour obturer, dans la position repliee du toil (2), l'espace compris entre 
le dossier (8) des sieges correspondants (9) et le bord avant (24) dudit capot (12). 
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La presente invention concerne un systeme de plage 
5 arriere pour un vehicule decouvrable a toit rigide 
.repliable dans un coffre et un vehicule equipe d'un tel 
systeme . 

Ce systeme comprend, de fagon classique, une 
tablette adaptee a recouvrir, dans sa position normale, 
10 l'espace situe derriere le dossier des sieges 
correspondants, et des moyens pour deplacer cette 
tablette entre sa position normale et une position 
escamotee pour permettre le passage des elements du toit 
vers leur position repliee a l'interieur du coffre 
15 arriere du vehicule. 

Cette tablette, qui est ramenee dans sa position 
normale sensiblement horizontale apres le passage des 
elements du toit dans un sens ou dans l f autre, a en 
general un bord arriere qui s'etend jusqu'au bord avant 
du capot du coffre arriere du vehicule, et qui est done 
situe sous le bord arriere de l f element arriere de toit 
lorsque le toit est dans sa position fermee. 

Un tel systeme de plage arriere ne donne pas entiere 
satisfaction a certains utilisateurs qui deplorent la 
presence d'un certain jeu entre la tablette et le bord 
arriere de 1 ' element de toit arriere dans la position 
fermee du toit correspondant a la configuration en coupe 
du vehicule. 

Si la tablette est limitee au bord arriere de 
l 1 element de toit arriere, il reste un espace entre la 
tablette et le bord avant du capot du coffre arriere 
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lorsque le toit est dans sa position repliee dans le 
cof f re arriere . 

Le but de la presente invention est de remedier aux 
inconvenient s des systemes de plage arriere connus, et de 



capable de recouvrir parf aitement l'espace situe derriere 
le dossier des sieges, aussi bien dans la configuration 
en coupe que dans la configuration en cabriolet du 
vehicule . 

Suivant la presente invention, le systeme de plage 
arriere du type precite est caracterise en ce qu'il 
comporte une seconde tablette liee audit capot, sous lui, 
et adaptee a etre disposee, dans la position du toit 
fermee au-dessus de l'habitacle du vehicule, entierement 
sous ce capot, et des moyens pour deplacer et guider 
ladite seconde tablette vers 1 1 avant du vehicule pour 
obturer, dans la position repliee du toit, l'espace 
compris entre le dossier des sieges correspondants et le 
bord avant dudit capot, en faisant alors saillie au moins 
en partie hors de ce dernier. 

Ainsi, la premiere tablette est adaptee a recouvrir 
parf aitement l'espace situe derriere le dossier des 
sieges lorsque le vehicule est dans la configuration de 
coupe, tandis que la seconde tablette est adaptee a 
recouvrir parfaitement ledit espace lorsque le vehicule 
est dans la configuration de cabriolet, le toit etant 
replie a l'interieur du cof f re arriere. 

Selon une autre caracteristique importante, le capot 
est adapte a basculer, au moins en partie, tant vers 
1' avant que vers 1' arriere, par 1' intermediaire de 
groupes de pivotement avant et arriere adaptes a faire 
pivoter ce capot respectivexnent de 1 1 arriere vers 1 ' avant 



proposer un systeme de plage arriere du type precite 
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pour acceder a l'interieur du coffre ou de 1 1 avant vers 



l'arriere, pour ranger le toit dans une partie au moins 
de ce coffre, dans un etat replie du toit, la seconde 
tablette etant liee audit capot, sous lui et deplagable 
5 par rapport a lui de preference par translation. Ceci 
ameliore la f onctionnalite et la qualite des vehicules 
transf ormables, en permettant des solutions plus 
perf ormantes que sur les vehicules type « tonneau ». 



10 invention, la premiere tablette est montee de fagon a 
pivoter vers le haut et vers l'arriere autour d'un axe 
situe pres de son bord arriere pour etre adaptee a etre 
rangee sous 1 1 element de toit arriere lorsque le toit est 
dans sa position repliee. Cette configuration permet de 

15 replier le toit dans le coffre arriere meme dans le cas 
ou ledit coffre contient deja des bagages. 

Suivant une version interessante de la presente 
invention, la seconde tablette est solidaire, de chaque 
cote du vehicule, d'un chariot se deplagant le long d'un 

20 organe de guidage respectif s'etendant sensiblement 
longitudinalement sous le capot du coffre arriere, et la 
seconde tablette est montee par rapport a chaque chariot 
par 1 ' intermediaire de moyens adaptes a permettre un 
deplacement de l'arriere de la seconde tablette vers le 

25 haut pour etre presse contre le bord avant du capot 
lorsque la seconde tablette parvient pres de sa position 
deployee . 

D'autres particularites et avantages de la presente 
invention apparaitront dans la description detaillee ci- 
30 apres . 

Aux dessins annexes, donnes uniquement a titre 
d'exemples non limitatifs : 



Selon 
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version 



avantageuse de la presente 
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- la figure 1 est une vue en elevation, avec 
arrachement, de la partie arriere d'un vehicule equipe 
d f un systeme de plage arriere selon un mode de 
realisation de la presente invention, le toit etant dans 

5 sa position fermee deployee, et le capot du coffre 
arriere etant dans sa position fermee ; 

- la figure 2 est une vue semblable a la figure 1, 
le capot du coffre arriere etant ouvert dans le sens de 
l'avant vers 1 ' arriere pour permettre le passage du toit 
vers sa position repliee a l'interieur du coffre ; 

- la figure 3 est une vue semblable a la figure 1, 
le capot du coffre arriere etant dans sa position ouverte 
dans le sens de 1 1 arriere vers 1 1 avant pour permettre le 
cha.rgement de bagages dans le coffre ; 

- la figure 4 est une vue partielle semblable a la 
figure 1, le toit etant dans sa position repliee a 
l'interieur du coffre arriere du vehicule ; 

- la figure 5 est une vue de dessus de la partie 
arriere de vehicule representee a la figure 1 ; 

- la figure 6 est une vue partielle agrandie d'un 
detail de la figure 1 representant les moyens pour 
deplacer et guider la seconde tablette schematises aux 
figures 1 a 4, la seconde tablette etant dans une 
position proche de sa position deployee ; 

- la figure 7 est une vue semblable a la figure 6, 
la seconde tablette etant dans sa position deployee ; 

- la figure 8 est une vue semblable a la figure 7 
d'un autre mode de realisation des moyens pour deplacer 
et guider la seconde tablette ; 

- la figure 9 est une vue partielle d'un autre mode 
de realisation de la seconde tablette selon la presente 
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invention, la seconde tablette etant representee dans sa 
position rangee sous le capot du coffre arriere ; 

- la figure 10 est une vue semblable a la figure 9, 
la seconde tablette etant representee dans sa position 
deployee . 

- la figure 11 est une vue schematique d'un autre 
mode de realisation des moyens pour deplacer et guider la 
seconde tablette, cette derniere etant dans la position 
representee a la figure 6 ; 

- la figure 12 est une vue semblable a la figure 11, 
la seconde tablette etant dans la position representee a 
la figure 7 ; 

- la figure 13 est une vue schematique de dessus 
d'un autre mode de realisation des moyens pour deplacer 
et guider la seconde tablette ; 

- la figure 14 est une vue schematique en coupe 
selon XIV-XIV a la figure 13 ; 

- la figure 15 est une vue partielle de dessus 
representant schematiquement un autre mode de realisation 
des moyens pour deplacer et guider la seconde tablette, 
la seconde tablette etant dans sa position rangee a 
l'interieur du coffre ; 

- la figure 16 est une vue semblable a la figure 15, 
la seconde tablette etant dans sa position deployee ; 

- la figure 17 est une vue schematique selon XVII- 
XVII a la figure 15 ; 

- la figure 18 est une vue semblable a la figure 17 
representant une variante du dispositif de la figure 17 ; 

- la figure 19 est une vue partielle de dessus d'un 
autre mode de realisation des moyens pour deplacer et 
guider la seconde tablette ; 
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- la figure 20 est une vue d'un detail de la figure 
19, la seconde tablette etant dans sa position rangee 
sous le capot du coffre arriere du vehicule ; 

- la figure 21 est une vue semblable a la figure 20, 
5 la seconde tablette etant dans sa position deployee ; 

- la figure 22 est une vue schernatique en coupe 
suivant XXII-XXII a la figure 20 ; 

la figure 23 est une vue en perspective d'un autre 
mode de realisation de la seconde tablette selon la 
10 presente invention, la seconde tablette etant dans sa 
position deployee ; 

- la figure 24 est une vue schernatique selon XXIV- 
XXIV a la figure 23 ; 

- les figures 25 et 26 montrent avec un effet de 
15 transparence une alternative de realisation d'une 

deuxieme tablette double entralnee par des bras lateraux 
telescopiques ( respect ivement positions escamotee vers 
1' arriere et deployee vers l'avant), 

- la figure 27 montre schematiquement un systeme de 
20 pivotement/verrouillage d' un capot basculant dans les 

deux sens, 

- et les figures 28 et 29 montrent un capot de 
coffre en deux parties articulees . 

On a represents schematiquement aux figures 1 a 5 un 
25 vehicule decouvrable 1 equipe d'un toit rigide repliable 
2 comprenant un element de toit arriere 3 et au moins un 
element de toit avant 4 . 

Le vehicule 1 est equipe d'un systeme de plage 
arriere 5 comprenant une premiere tablette 6 adaptee a 
30 recouvrir, dans sa position normale qui correspond a la 
position fermee du toit representee aux figures 1 a 3, 
l'espace 7 compris entre le dossier 8 des sieges 9 
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correspondants et le bord arriere inferieur 10 de 

1 ' element de toit arriere 3. 

Le systeme de plage arriere 5 comprend en outre des 

moyens, connus en eux-memes, pour deplacer la premiere 
5 tablette 6 vers une position escamotee pour permettre le 

passage des elements 3,4 du toit 2 vers leur position 

repliee a 1 1 interieur du coffre arriere 11 du vehicule 1. 
Le coffre arriere 11 est ferme par un capot 12 qui, 

dans l'exemple represents, peut s'ouvrir de 1 1 avant vers 
10 1' arriere, dans le sens de la fleche 13, comme represents 

a la figure 2, pour permettre le passage des elements de 

toit 3,4 jusqu'a leur position repliee a l f interieur du 

coffre arriere 11. 



15 vers 1' avant, comme schematise a la figure 3, dans le 
sens de la fleche 14, pour permettre l'acces au coffre 
arriere 11 depuis 1' arriere du vehicule pour le 
chargement et le dechargement de bagages et autres 
charges . 

20 Pour autoriser ce double basculement du capot, vers 
1' avant ou vers 1' arriere, celui-ci comprend done des 
groupes de pivotement avant et arriere adaptes a faire 
pivoter ce capot de coffre arriere respectivement de 
l 1 arriere vers 1 1 avant et de 1' avant vers l f arriere, 

25 suivant le cas . 

On connait, d'apres le brevet frangais FR-B-2 777 241 
au nom de la demanderesse, un capot de ce type dans 
lequel chaque groupe de pivotement est un verrou ayant 
pour fonction soit le verrouillage , soit 1 1 articulation 

30 du capot de fagon que celui-ci puisse s'ouvrir soit de 
*1 ! avant vers l 1 arriere, soit de 1 1 arriere vers 1 1 avant . 
Cette solution est applicable ici. 



Le capot 12 peut egalement s'ouvrir de 1' arriere 
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On connalt egalement, d'apres la demande de brevet 
frangais FR 0201232 du 01 fevrier 2002, un autre capot de 
coffre arriere du type precite. 

Deux ensembles ou groupes de pivotement/verrouillage 
5 avant ( le schema de l'un 131 est sur la figure 27) y 
sont adaptes a faire pivoter le capot 12 du coffre 
arriere de 1' arriere vers 1 1 avant et deux ensembles de 
pivotement/verrouillage arriere 132 (qui peuvent etre 
identiques a 131) y sont adaptes a faire pivoter ledit 

10 capot de 1 1 avant vers 1 ! arriere* Chacun de ces ensembles 
de pivotement comprend une assise 133 fixee a la 
carrosserie 135 du vehicule, un corps 137 qui est relie 
au capot 12 du coffre arriere par un organe formant 
charniere 13 9 et qui comprend un premier element 

15 d T assemblage 141 adapte a etre regu de maniere amovible 
par un second element d 1 assemblage 143 de forme 
complement aire faisant partie de 1' assise 133 
correspondante . Des moyens de verrouillage , par exemple a 
crochets (schematises pour l'un en 144) verrouillent le 

20 corps 137 dans sa position verrouillee par rapport a 
1' assise. Les crochets 144, qui sont avantageusement 
motorises, sont montes pivotants sur 1' assise et sont 
adaptes a venir en prise avec une conformation d'appui 
complement aire 145 du premier element d T assemblage 141 

25 pour prendre appui sur cette conformation 14 5 et guider 
la fin du mouvement de pivotement du capot jusqu'a la 
position verrouillee correspondante. 

Par ailleurs, 1 1 organe formant charniere 139 de 
chaque ensemble de pivotement comprend deux bielles 147 

30 sensiblement paralleles articulees a une extremite sur le 
capot 12 (excroissance interieure 148) et a leur autre 
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d 1 assemblage correspondant. 

De preference, un ressort de rappel 151 est place entre 
le capot et le corps 137 correspondant pour rappeler le 
capot dans sa position fermee. 

Dans cet exemple, le capot 12 est d'une seule piece, 
mais pourrait etre constitue d'au moins deux parties de 
capot, comme montre schematiquement en 22 0 sur les 
figures 28 et 29. Un tel capot peut etre constitue par 
deux elements 221,223 solidaires 1 1 un de 1' autre dans le 
cas de l'ouverture du capot de l'arriere vers l'avant. 
L'un 221 de ces elements est dissociable de l f autre pour 
permettre son basculement de l'avant vers l'arriere (voir 
fleche F de la figure 28) . 

L' ensemble forme par les deux elements 221,223 est 
solidaire du chassis 225 du vehicule d'une part, par 
1 ' intermediaire d'une articulation 227 situee a l'avant 
du capot, permettant la rotation de cet ensemble de 
l'arriere vers l'avant, et, d' autre part, par une serrure 
229 situee a l'arriere du capot permettant son 
verrouillage sur ce meme chassis. L ' element 221 est 
articule sur le second element 223 suivant un axe 231 
situe pres de l'arriere de ce second element et est 
verrouille a ce second element 223 par un verrou 
coulissant 233 situe pres de l'avant des deux elements. 

On voit sur la figure 28 que le premier element 
recouvre un evidement 223a pratique a l'avant dans le 
deuxieme element, lequel presente ainsi deux oreilles 
laterales 224a, 224b s'etendant axialement capot ferme. 
Le pivotement de 1' element 5 suivant 1 1 axe 10 situe pres 
de l'arriere de 1' autre element 6 peut etre commande 
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(voir figure 4) par un moteur 12 entrainant un secteur 
dente 13 solidaire du premier element 5. 

Le pivotement de 1 ! element 221 peut etre coimnande 
par un verin 235. 
5 Pour avoir acces au coffre 11, on deverrouille la 

serrure 22 9 et on souleve la malle constitute par les 
deux elements 221,223 verrouilles ensemble par le verrou 
233. On fait ainsi pivoter la malle de l'arriere vers 
1 1 avant . 

10 Lorsqu'on veut ranger le toit 2 dans le coffre, on 

deverrouille le verrou (de preference motorise) 233. 
On actionne la commande pour faire pivoter 1' element 221 
de 1 1 avant vers l'arriere, degageant ainsi 1 1 evidemment 
223a. 

15 Dans l'exemple des figures 1 et 2, 1 1 element de toit 

arriere 3 est adapte a etre range dans le coffre arriere 
11 par coulissement , et comporte au moins un galet 15 
adapte a se deplacer le long d'une glissiere 16 solidaire 
de la carrosserie du vehicule, 1' element de toit avant 4 

20 etant guide jusqu'a l'interieur du coffre 11 par des 
moyens adaptes connus en eux-memes et non representes. 

La presente invention est egalement adaptable dans 
le cas d'un toit repliable comprenant un element de toit 
arriere monte de maniere pivotante par rapport a la 

25 . carrosserie du vehicule 1. 

Suivant la presente invention, le systeme de plage 
arriere 5 comporte une seconde tablette 21 adaptee a etre 
disposee, dans la position fermee du toit representee aux 
figures 1 a 3, sous le capot 12 du coffre arriere 11, 

30 ainsi que des moyens pour deplacer et guider la seconde 
tablette 21 vers 1 1 avant du vehicule, dans le sens de la 
fleche 22, pour obturer, dans la position repliee du toit 
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representee notamment a la figure 4, I'espace 23 compris 
entre le dossier 8 des sieges 9 correspondants et le bord 
avant 2 4 du capot 12. 

La position deployee de la seconde tablette 21 est 
5 schematises en tirets a la figure 4. 

La seconde tablette 21 est ainsi plus longue, dans 
la direction longitudinale du vehicule 1 schematisee par 
la fleche 22, que la premiere tablette 6. 

Dans l'exemple represents, la premiere tablette 6 
10 est montee de fagon a pivoter vers le haut et vers 
1 ! arriere, dans le sens de la fleche 25, par rapport a 
1 1 element de toit arriere 3, autour d'un axe schematise 
en 26 et situe pres de son bord arriere 27 pour etre 
adaptee a etre rangee sous 1 1 element de toit arriere 3, 
15 en particulier sous la lunette arriere (non representee) , 
lorsque le toit 2 est dans sa position repliee de la 
figure 4 . 

Dans cet exemple, la premiere tablette 6 repose, 
dans sa position normale horizontale representee aux 
20 figures 1 a 3, par son bord avant 28 sur au moins une 
butee 29 et est sollicitee en permanence dans cette 
position en appui sur la butee 29 par un ressort, 
schematise en 30, solidaire de 1' element de toit arriere 
3. 

25 Dans la position repliee du toit representee a la 

figure 4, la premiere tablette 6 est retenue par une 
seconde butee 31 qui 1 ' oblige a pivoter vers 1 1 element de 
toit arriere 3 contre 1' action du ressort 30 (voir figure 
4) . 

30 On peut egalement envisager pour la premiere 

tablette 6 d'utiliser d'autres configurations connues de 
tablette escamotable . 
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La seconde tablette 21 peut avoir dans la direction 
longitudinale 22 du vehicule une dimension plus grande 
que la dimension correspondante du capot 12 du coffre 
arriere 11. 

5 Dans un tel cas, la seconde tablette 21 coraporte un 

element avant 21a et un element arriere 21b mobile par 
rapport a l 1 element avant 21a de fagon telle que la 
seconde tablette 21 se loge completement sous le capot 
12. 

10 Le systeme de plage arriere 5 comporte alors des 

moyens adaptes a deplacer 1 1 element arriere 21b par 
rapport a 1 1 element avant 21a lorsque la seconde tablette 
21 se deplace vers 1 ! arriere, dans le sens de la fleche 
32, vers sa position rangee sous le capot 12, et a 

15 replace'r ledit element arriere 21b sensiblement dans 
l'alignement de 1 1 element avant 21a lorsque la seconde 
tablette 21 se deplace vers l 1 avant, dans le sens de la 
fleche 22, vers sa position deployee. 

L 1 element arriere 21b est avantageusement monte de 

20 fagon pivotante ou de fagon coulissante a l'extremite 
arriere de 1' element avant 21a. 

Dans le mode de realisation represents aux figures 1 
a 4 et 6 et 7, 1' element arriere 21b est articule a son 
extremite avant 33 sur un axe 34 parallele a la direction 

25 transversale 35 du vehicule 1 (voir figure 5) et porte 
par le bord arriere 36 de 1' element avant 21a de la 
seconde tablette 21. 

L f element arriere 21b porte sur sa face superieure 
et sur son bord arriere une excroissance 37 adaptee a 

30 coulisser le long d'une surface de came 38 fixee sous le 
capot 12 et s 1 etendant vers le bas et vers l f arriere pour 
obliger l 1 element arriere 21b a pivoter vers le bas, dans 
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le sens de la fleche 39, lorsque la seconde tablette 21 
est deplacee vers l'arriere du vehicule vers sa position 
ranges sous le capot 12, contre l'effet d'un ressort 
antagoniste 40 qui est dispose de maniere a solliciter en 

5 permanence l f element arriere 21b m clans une position 
alignee avec l f element avant 21a. 

Dans ce mode de realisation des figures 1 a 4 et 6 
et 7, la seconde tablette 21 est solidaire, de chaque 
cote du vehicule 1, d'un chariot 41 se deplagant le long 

10 d'un organe de guidage 42 respectif s'etendant 
sensiblement longitudinalement sous le capot 12 du coffre 
arriere 11. 

Dans cet exemple, le chariot 41 comporte un bras 4 3 
s ' etendant en porte-a-faux vers 1 1 avant par rapport au 
15 chariot 41 jusqu'au bord avant de 1 1 element avant 21a de 
la seconde tablette 21. Le bras 43 porte a son extremite 
avant un axe 45 parallele a la direction transversale 35 
et sur lequel est articule le bord avant 4 4 de la seconde 
tablette 21. 

20 L f element arriere 21b de la seconde tablette 21 

porte sur la surface inferieure de son bord arriere un 
element palpeur 4 6 adapte a venir en contact avec une 
seconde surface de came 47 lorsque la seconde tablette 21 
arrive a proximite de sa position deployee. 

25 La seconde surface de came 4 7 est conformee de 

maniere telle que l 1 element arriere 21b, deja sollicite 
par le ressort antagoniste 40, est obligatoirement 
maintenu en alignement avec le premier element 21a, et 
que 1' ensemble de la seconde tablette 21 est souleve par 

30 l 1 arriere pour pivoter autour de 1 1 axe 45 jusqu ! a etre 
dispose dans la position sensiblement horizontale 
recherchee, representee a la figure 7, lorsque la seconde 
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tablette 21 est parvenue dans sa position deployee, le 
chariot 41 etant sensiblement a 1 1 extremite avant de 
I'organe de guidage 42. 

Bien entendu, le ressort 40 et 1 1 axe 45 sont 
5 disposes de maniere telle que l 1 element arriere 21b est 
sollicite en permanence vers sa position alignee" avec 
l f element avant 21a. 

Ainsi, la seconde tablette 21 est raontee par rapport 
a chaque chariot 41 par 1 1 intermediaire de moyens adaptes 
10 a permettre un deplacement de l f arriere de la seconde 
tablette 21 vers le haut pour presser ledit arriere 
contre le bord avant 2 4 du capot 12 lorsque la seconde 
tablette parvient pres de sa position deployee et est 
arrivee dans cette position. 
15 De nombreuses autres configurations sont possibles 

pour remplir les memes fonctions. 

Dans le mode de realisation de la figure 8, 
1' element arriere 21b porte sur sa face inferieure un 
doigt, schematise en 48, engage dans une glissiere 49 
20 sensiblement en forme de Z portee par le capot 12 pour 
guider comme suit la seconde tablette 21 depuis sa 
position deployee, representee en traits pleins, jusqu'a 
sa position rangee sous le capot 12, representee en 
tirets : un premier trongon, dirige vers 1 ' arriere et 
25 vers le bas, permet d'ecarter la seconde tablette 21 du 
bord avant 24 du capot 12 ; un second t ronton 
sensiblement parallele a I'organe de guidage 42 permet de 
deplacer la seconde tablette 21 sous le capot 12 ; un 
dernier trongon de nouveau dirige vers l 1 arriere et vers 
30 le bas oblige 1' element arriere 21b a pivoter vers le 
bas f dans le sens de la fleche 39, comme decrit plus 
haut, par rapport a l 1 element avant 21a. 
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Dans cet exemple, 1 ' organe de guidage 42 est une 
glissiere dans laquelle viennent glisser des galets 50, 
51 portes par le chariot 41. 

Dans I 1 exemple represents aux figures 11 et 12, 
5 l 1 element avant 21a de la seconde tablette 21 est relie 
de fa?on articulee a une extremite de deux bras 
d ! articulation 52, 53 articules chacun a leur autre 
extremite sur le chariot 41. Lorsque la seconde tablette 
21 arrive a proximite de sa position deployee, le palpeur 
10 4 6 coopere avec la seconde surface de came 47 pour faire 
pivoter vers le haut l'arriere de la seconde tablette 41. 



bras 54 s f etendant en porte-a-faux vers 1 1 avant du 
15 vehicule. Le bras 54 porte deux galets 55, 56 adaptes a 
coulisser dans une glissiere 57 portee par 1 ' element 
avant 21a de la seconde tablette 21. Un ressort 58 monte 
entre l f element arriere 21b et 1' element avant 21a 
sollicite en permanence 1 1 element arriere vers 1 1 arriere 
20 du vehicule. Dans sa position rangee sous le capot 12, 
representee a la figure 9, 1 ' element arriere 21b est en 
contact avec une butee 59 portee par le capot 12 qui 
oblige 1' element arriere 21b a occuper une position 
coulissee vers 1 1 avant par rapport a l 1 element avant 21a, 
25 contre l f action du ressort 58, de fagon a limiter la 
dimension longitudinale totale de la seconde tablette 



Dans la position deployee de la seconde tablette 21 
representee a la figure 10, 1 ! element arriere 21b 
30 sollicite par le ressort 58 occupe une position reculee 
vers 1 1 arriere par rapport a 1 1 element avant 21a. Le 
palpeur 4 6 glissant le long de la seconde surface de came 



Dans le mode de realisation des figures 9 et 10, 
I 1 element arriere 21b de la seconde tablette 21 porte un 
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47 a oblige la seconde tablette 21 a pivoter par rapport 
a l'axe 45 pour occuper sa position finale deployee 
sensiblement horizontale decrite ci-dessus. 

Dans l'exemple represente aux figures 1 a 13, 
5 l'organe de guidage 4 2 est constitue par un rail ou une 
glissiere d'une seule piece ayant une longueur au moins 
egale a la distance que doit parcourir la seconde 
tablette 21 entre sa position rangee sous le capot 12 et 
sa position deployee. 
10 Chaque chariot 41 est entraine le long de l'organe 

de guidage 4 2 correspondant par un moyen connu 
quelconque. Dans l'exemple represente aux figures 13 et 
14, un moteur 60 est fixe sous 1' element avant 21a de la 
seconde tablette 21 et est relie, par exemple par un 
15 flexible 61, a un pignon 62 adapte a engrener avec une 
cremaillere 63 solidaire de l'organe de guidage 42. 

Dans les modes de realisation des figures 15 a 22, 
l'organe de guidage 42 est constitue par un bras 
telescopique 70 comprenant au moins deux trongons, qui 
20 permet de deplacer la seconde tablette 21 de 1 ' avant vers 
l'arriere et de l'arriere vers 1 ' avant . Dans les exemples 
representee, le bras telescopique 70 comporte trois 
trongons de section generale en forme de C qui peuvent 
etre imbriques les uns dans les autres de diverses 
25 manieres connues, 1 ' element avant 21a de la seconde 
tablette 21 pouvant etre fixe sur le dernier troncon ou 
pouvant etre mobile par rapport au dit dernier troncon. 

Dans l'exemple des figures 15 a 17, chaque troncon 
est dispose a l'exterieur des trongons adjacents, chaque 
30 trongon ayant son ouverture dirigee vers 1 ' interieur du 
vehicule . 
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Dans 1 ' exemple de la figure 18, deux trongons ont 
leurs ouvertures respectives tournees l'une vers l 1 autre. 

Dans 1 ' exemple des figures 20 a 22 , chaque trongon 
est adapte a coulisser a l'interieur du trongon 
5 precedent. 

Pour pouvoir deplacer l 1 element avant 21a de la 
tablette 21 de sa position rangee sous le capot 12 a sa 
position deployee et inversement, un bras articule 71 
comporte une premiere branche 72 et une seconde branche 

10 73 reliees l'une a 1 ' autre par un axe de rotation 
vertical 7 4 de maniere a former un compas deformable. 

L 1 extremite libre de la premiere branche 72 est 
fixee sur 1 ' extremite arriere du premier trongon 75 du 
bras telescopique 70 par un axe de rotation vertical 76. 

15 L 1 extremite libre de la deuxieme branche 73 est 

fixee sur 1 1 avant du chariot 41 par un axe de rotation 
vertical 77. 

Le bras articule 71 est actionne par exemple par un 
verin 78 fixe sous le capot 12 du coffre arriere 11 et 
20 relie a la premiere branche 72 du bras articule 71. 

On remarquera que la premiere tablette 6 a une 
dimension transversale, dans la direction transversale 35 
du vehicule 1, correspondant a l'espace disponible entre 
les garnissages interieurs respectifs 81 des custodes 
25 laterales 82. 

Au contraire, la seconde tablette 21 doit avoir dans 
cette meme direction transversale 35 une dimension 
superieure a celle de la premiere tablette 6 pour pouvoir 
recouvrir l'espace libere par les custodes 82 dans la 
30 position repliee du toit 2. 

Dans le mode de realisation des figures 23 et 24, la 
seconde tablette 21 comporte des moyens pour verrouiller 
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ladite tablette 21, ou les deux elements avant et arriere 
21a, 21b, par rappoxt a la carrosserie du vehicule 
lorsque la seconde tablette 21 est dans sa position 
deployee, le vehicule etant en configuration de 
cabriolet. En effet, un tel verrouillage est necessaire 
pour permettre a la seconde tablette 21 de supporter des 
charges plus ou moins importantes habituellement 
disposees sur ladite seconde tablette. 

Dans le mode de realisation des figures 23 et 24, la 
seconde tablette 21 porte au moins deux doigts de 
verrouillage 85, 86. 

Lorsque la seconde tablette est en position 
deployee, un premier doigt de verrouillage 85, situe sur 
le bord arriere 87 de 1' element arriere 21b, vient se 
verrouiller dans une premiere gache 8 8 fixee sur le bord 
avant 24 du capot 12 du coffre arriere 11. 

Un second doigt de verrouillage 86, situe sur le 
bord avant 4 4 de 1' element avant 21a, vient se 
verrouiller dans une seconde gache 89 solidaire d ' une 
traverse 90 du vehicule situee derriere les dossiers 8 
des sieges 9 correspondants . 

Un moteur 91 porte par la seconde tablette 21, ici 
par 1' element avant 21a, entraine en rotation des tiges 
filetees 92, 93 qui, en tournant, deplacent 
longitudinalement, dans des sens opposes, des ecrous 94, 
95 portant respect ivement les doigts 8 5 et 86. 

Les doigts 85, 86 ont avantageusement leurs 
extremites de forme tronconique pour assurer une fonction 
de centrage par rapport aux gaches 8 8 et 89. 

Comme schematise a la figure 24, ce mode de 
realisation correspond exclusivement au mode de 
realisation des figures 9 et 10 dans lequel 1' element 
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arriere 21b est monte de fa<jon coulissante a l'arriere de 
1 ' element avant 21a. On peut ainsi fixer l 1 element 
arriere 21b sur 1 ' ecrou arriere 95 et utiliser le moteur 
91 pour faire coulisser 1 T element arriere 21b par rapport 
5 a I 1 element avant 21a. 



On peut egalement prevoir des doigts de verrouillage se 
deplagant dans la direction transversale 35 du vehicule. 
10 Bien entendu, la presente invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation que 1 T on vient de decrire, et on 
peut apporter a ceux-ci de nombreux changements et 
modifications sans sortir du domaine de l f invention. 



15 en deux elements 21a, 21b est transposable sans 
modification a une seconde tablette 21 d f une seule piece. 
La presente invention est aussi applicable dans le cas 
d'un toit repliable comprenant plus de deux elements de 
toit. On a ainsi represents a la figure 4 un toit 

20 comprenant un troisieme element intermediaire 9 6 
intercale entre les deux elements arriere 3 et avant 4 
decrits ci-dessus. Dans un tel cas, les sieges 9 peuvent 
etre des sieges arriere du vehicule. 



25 decrits ci-dessus peuvent etre remplaces par des moyens 
equivalents connus quelconques. Ainsi, on peut utiliser 
comme moyens d 1 entrainement des moteurs entrainant des 
arbres et pignons ou des vis sans fin ou des cables ou 
des flexibles, des verins electriques, pneumatiques ou 

30 hydrauliques, ou meme des commandes manuelles par cables. 

La premiere tablette 6 peut etre escamotee par des 
moyens autres que ceux decrits ci-dessus. La premiere 



On peut evidemment disposer plusieurs doigts de 
verrouillage 85 et plusieurs doigts de verrouillage 86. 



Tout ce qui concerne ci-dessus une seconde tablette 



Enf in, 



les moyens de guidage et d 1 entrainement 
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tablette peut ainsi pivoter vers le bas autour d ! un axe 
transversal fixe sur le dossier 8 des sieges 9. 

Dans l'exemple prefere des figures 25 et 26, on voit 
par transparence une solution a deuxieme tablette 21 
5 double, coulissante axialement, avec un systeme a 
glissieres . 

Chaque organe de guidage comprend lateralement, 
camouflee sous le capot 12, une glissiere telescopique 
100 comportant trois bras 101,103,105. 
10 Le premier bras 101 est lie a 1'- avant (AVT) de 

1' element avant 21a de la seconde tablette 21, par la 
patte dressee 107, suivant un axe d' articulation 109 
perpendiculaire a l'axe longitudinal 111 du vehicule. 

Le second bras 103 est en prise avec les premier et 
15 le troisieme bras 101,105 a la fois par des glissieres 
cooperantes telles que 112 et par un systeme a poulies de 
renvoi 115,117 et cable 113 engageant des plots 119,121 
fixes respectivement auxdits premier et troisieme bras 
pour les entrainer en translation axiale (111) . Les 
20 glissieres cooperantes sont situees sur les deux faces 
opposees du bras 103 et sur la face en regard des bras 
101, 105. 

Chaque bras 103 comprend une rampe jouant le role de 
came 123 agissant sur un ergot lateral 125 situe vers 
25 l'arriere (ARR) de 1' element avant 21a de la seconde 
tablette pour faire pivoter vers le haut l'arriere de cet 
element avant, en position deployee vers l'avant de la 
seconde tablette (voir fig. 25) . 

Chaque troisieme bras 105 est en outre en prise avec 
30 le second bras 103 par 1' intermediaire d' une tige filetee 
127 et d'ecrous 129, et avec un moteur 131, par 
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1' intermediaire d'une autre tige 133 liee a un ensemble 
pignon/ cremaillere 135. 

Par ailleurs, les elements avant et arriere 21a, 21b 
de Is seconde tablette 21 sont montes coulissants 1'un 

5 par rapport a 1' autre suivant ladite direction 
longitudinale (22, 111) du vehicule, par exemple comme 
illustre et decrit en reference aux figures 9 et 10 
(galets et glissieres 55,56,57). 

On notera encore que 1' invention permet de donner a 

10 la premiere tablette 6 un aspect mat en face superieure, 
tandis que la seconde tablette 21 pourra etre brillante, 
en partie au moins. Ce traitement brillant, c'est-a-dire 
qui genere au soleil une reverberation, est acceptable 
car dans l'etat ferme du toit, la seconde tablette 21 est 

15 escamotee sous le capot 12, seule la premiere tablette 6 
est visible de l'habitacle. Toit ouvert (cabriolet), il 
n'y a pas de probleme de reverberation sur la lunette 
arriere . 
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RE VEN D I CAT I ON S 

1. Systeme de plage arriere (5) pour un vehicule 
decouvrable (1) a toit rigide repliable (2), ce systeme 
5 (5) comprenant une tablette (6) adaptee a recouvrir, dans 



sa position normale, l'espace situe derriere le dossier 
(8) des sieges (9) correspondants, et des moyens pour 
deplacer cette tablette (6) vers une position escamotee 
pour permettre le passage des elements (3,4) du toit (2) 
10 vers leur position repliee a 1 1 interieur du coffre 
arriere (11) du vehicule (1), sous le capot (12,220) de 
ce coffre, caracterise en ce qu'il comporte une seconde 
tablette (21) liee audit capot (12) sous lui et adaptee a 
etre disposee, dans la position du toit fermee au-dessus 
15 de l'habitacle du vehicule, entierement sous ce capot, et 
des moyens pour deplacer et guider ladite seconde 
tablette (21) vers 1 1 avant du vehicule (1) pour obturer, 
dans la position repliee du toit, l'espace compris entre 
le dossier (8) des sieges (9) correspondants et le bord 
20 avant (24) dudit capot (12) , en faisant alors saillie au 
moins en partie hors de ce dernier. 

2. Systeme de plage arriere selon la revendication 
1, caracterise en ce que le capot est adapte a basculer, 
au moins en partie, tant vers 1' avant que vers 1' arriere, 
25 par 1' intermediaire de groupes de pivotement avant 
(131,233) et arriere (132,229,231) adaptes a faire 
pivoter ce capot respectivement de 1' arriere vers 1 1 avant 
pour acceder a 1' interieur du coffre (11) ou de 1 1 avant 
vers 1' arriere, pour ranger le toit dans une partie au 
30 moins de ce coffre, dans un etat replie du toit, la 
seconde tablette (21) etant liee audit capot (12, 220), 
sous lui. 
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3. Systeme de plage arriere selon l f une des 
revendications 1 ou 2, caracterise en ce que la premiere 
tablette (6) est raontee de fagon a pivoter vers le haut 
et vers 1 1 arriere autour d'un axe (2 6) situe pres de son 

5 bord arriere (27) pour etre adaptee a etre rangee sous 
1' element de toit arriere (3) lorsque le toit (2) est 
dans sa position repliee. 

4. Systeme de plage arriere selon l'une des 
revendications 1 a 3, la seconde tablette (21) ayant dans 

10 la direction longitudinale (22,111) du vehicule (1) une 
dimension plus grande que la dimension correspondante du 
capot (12) du coffre arriere (11) , caracterise en ce que 
la seconde tablette (21) comporte un element avant (21a) 
et un element arriere (21b) mobile par rapport a 

15- l 1 element avant (21a) de fagon telle que la seconde 
tablette (21) se loge completement sous ledit capot (12) , 
et en ce que le systeme (5) comporte des moyens adaptes a 
deplacer l 1 element arriere (21b) par rapport a 1 1 element 
avant (21a) lorsque la seconde tablette (21) se deplace 

20 vers 1 1 arriere vers sa position rangee sous le capot 
(12), et a replacer ledit element arriere (21b) 
sensiblement dans l f alignement de 1 1 element avant (21a) 
lorsque la seconde tablette (21) se deplace vers 1 1 avant 
vers sa position deployee . 

25 5. Systeme de plage arriere selon la revendication 

4, caracterise en ce que l f element arriere (21b) est 
monte de fagon pivotante ou de fagon coulissante a 
1 1 extremite arriere (36) de l 1 element avant (21a). 



30 des revendicati ons precedentes, caracterise en ce que la 
seconde tablette (21) est solidaire, de chaque cote du 
vehicule/ d ? un chariot (41) se deplagant le long d'un 



6. 



Systeme de plage arriere selon 1 1 une quelconque 



FEUILLE DE REMPLACEMENT (REGLE 26) 
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organe de guidage (42) respectif s'etendant sensiblement 
longitudinalement sous le capot (12) du coffre arriere 



7. Systeme de plage arriere selon la revendication 
6, caracterise en ce que la seconde tablette (21) est 



montee par rapport a chaque chariot (41) par 
1 1 intermediaire de moyens adaptes a permettre un 
deplacement de 1 1 arriere de la seconde tablette (21) vers 
le haut pour etre presse contre le bord avant (24) du 
capot (12) lorsque la seconde tablette (21) parvient a sa 
position deployee. 

8. Systeme de plage arriere selon la revendication 
6 ou 7, caracterise en ce que chaque organe de guidage 
(42) est choisi parmi une glissiere ou une cremaillere ou 
un rail, et est en une seule piece ou du type 
telescopique . 

9. Systeme de plage arriere selon 1 1 une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce qu'il 
comporte des moyens pour verrouiller chaque element de 
tablette (21a, 21b) dans la position deployee de la 
seconde tablette (21), 

10. Systeme de plage arriere selon les 
revendications 4 et 8, caracterise en ce que : 

* chaque organe de guidage comprend une premiere 
glissiere telescopique (100) comportant trois bras 
(101, 103, 105) : 

un premier bras (101) lie a 1' element avant (21a) 

de la seconde tablette (21), 



(11) . 



un second bras (103) en prise avec le premier 
bras et avec le troisieme bras (105) par 
1' intermediaire respectivement d' un cable (113) 
lie a des poulies de renvoi (115,117) et d'une 
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tige filetee (127) liee a des ecrous (129), ce 
second bras comprenant une came (123) agissant 
sur 1' element avant (21a) de la seconde tablette 
pour faire pivoter vers le haut 1 ' arriere de cet 
5 element avant, en position deployee avant de la 

seconde tablette (21) , 

le troisieme bras (105) etant en outre en prise 
avec un moyen d'entrainement motorise (131), par 
1' intermediaire d'une tige (133) liee a un 
10 ensemble pignon/ cremaillere (135) , 

* et les elements avant et arriere de la seconde 
tablette (21) sont montes coulissants l'un par rapport a 
1' autre, suivant ladite direction longitudinale (22,111) 
du vehicule et le long de deuxiemes glissieres (56) . 
15 11. Systeme de plage arriere selon 1 1 une quelconque 

des revendications precedentes, caracterise en ce que la 
premiere tablette (6) presente en face superieure un 
aspect mat, tandis que la seconde tablette (21 ; 21a, 21b) 
est brillante, en partie au moins. 
20 12. Vehicule equipe du systeme de plage arriere 

selon 1 1 une quelconque des revendications precedentes. 
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